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Abstract

SMERDA, T., BAUER, F.: Effect of the load of drive axles and high of the curtain on stress-strain pro-
perties of the tractor. Acta univ. agric. et silvic. Mendel. Brun., 2007, LV, No. 4, pp. 77-88

The goal of the experimental measurement was determination of relation among weight load of the
tractor together, hitch height changes and drawbar characteristic. The measurement was realized on
chassis dynamometer at MUAF in Brno. The first step consisted of rated speed characteristics measure-
ment in conformity with OECD demands. The drawbar characteristic was measured under two selected
gears. Adding 980 kg to the nominal wight of the tractor brought increasing maximal drawbar power
and drawbar force together with decreasing of slip. The highest differences were observed during the
mesurement of fifth gear shifted. The drawbar force grew up to 18.9% as well as the maximal drawbar
power (15.2%). The maximal drawbar power at ninth gear gave 62.8 kW. The hitch height was setting
to 0.54 m; 0.64 m and 0.74 m. When the hitch height was set from 0.54 m to 0.74 m the drawbar force
an power on front axle was lower by reason of load reduction. As can be noticed from the final drawbar
characteristics, both curves are identical up to border of maximal drawbar power. Small differences in

the area of the highest slips can be ascribed to the rolling resistance.

tractor, test room, load, slip, power

V soucasné dobé tvofi financni naklady na motoro-
vou naftu v ¢eském zeméd¢€lstvi vice nez 15 mld K¢,
coz predstavuje na hektar zemédelske piidy 3500 K¢.
Proto je vénovana stale vétSi pozornost energetické
narocnosti provozu traktorovych souprav, nebot’ se
podili rozhodujici mérou na nakladech vynalozenych
na spotiebované palivo. Jedna z moznosti snizo-
vani energetické narocnosti je vyuzivani technického
a provozniho potencidlu traktort a ptipojenych stroji.
Vyrobcei traktor poskytuji uzivatelim moznosti,
kterymi mohou ovlivilovat tahové vlastnosti napf.
zménou hmotnosti pfidavnymi zavazimi, rGznymi
variantami zapojeni stroje v tiibodovém zavésu, zme-
nou tlaku v pneumatikach, velikosti sty¢né plochy
atd. a tim také vykonnostné-ekonomické ukazatele.
Dutlezitym zdrojem informaci pro hodnoceni a efek-
tivni vyuzivani traktoru se tak stava tahova charak-
teristika, podle které¢ lze posuzovat vliv jednotlivych
Ciniteld na tahové vlastnosti. Podstatou tahovych
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zkousek je méreni tahové sily, pojezdové rychlosti,
prokluzu, spotieby paliva na jednotlivé pievodové
stupné. Z naméfenych hodnot se vypocita tahovy
vykon a mérna tahova spotieba, pribchy vypocte-
nych hodnot v zavislosti na tahové sile davaji uziva-
teli moznost posuzovat tahové vlastnosti traktoru.

Tahové zkousky se provadéji podle metodik
OECD Code 1 a 2, a podle norem CSN ISO 789-9
a CSN 30 0415. Zkousky mohou probihat na zkuseb-
nich drahéch s riznymi povrchy (asfalt, beton, strniste
atd.) nebo v laboratornich podminkach na valcovych
zkuSebnach. Meérfeni v laboratornich podminkach
umoziuje vytvofit stalé podminky pro vysokou opa-
kovatelnost méfeni. V laboratornich podminkach lze
rychle a efektivné provadét riizné experimenty, které
ukazuji, jakymi prostiedky l1ze ovlivnit tahové vlast-
nosti traktorti (Sedldk, Bauer; 2004). V nasem pii-
speévku vychazime z praci Grecenka (1994), Semetka
a kol. (1986) a Precela, Semetka, Vernarece (2003).
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Cilem piispévku je na zakladé provedenych taho-
vych zkou$ek posoudit vyznam zmény hmotnosti
a vysky zavésu na tahové vlastnosti traktoru.

MATERIAL A METODA

Meteni tahovych vlastnosti a otackové charakte-
ristiky spalovaciho motoru bylo provedeno v labora-
totich vozidel Ustavu techniky a automobilové tech-
niky na MZLU v Brné s traktorem New Holland 135

1: Traktor NH 135 TSA na valcové zkusebné

Pro ovéfeni parametri motoru uvadénych vyrob-
cem byla pied vlastnim méfenim tahovych vlast-
nosti nameéfena otackova charakteristika motoru pies
vyvodovy hiidel. Méfeni to¢ivého momentu bylo
provedeno vifivym dynamometrem VD 500 pii plné
dodavce paliva. Vyrobce dynamometru MEZ Vsetin,
maximalni méfitelny vykon 500 kW. Z digitalni sbér-
nice traktoru CAN-Bus byly soucasné odecitany napft.
spotieba paliva, otacky motoru, teplota paliva a tep-
lota vzduchu pied a po stladeni turbokompresorem,
zatizeni motoru atd. Déle byly méfeny barometricky
tlak, relativni vlhkost vzduchu a ota¢ky dynamome-
tru. Méfené hodnoty byly zaznamenavany s frekvenci
18 Hz a ukladany do paméti pocitace.

Tahové charakteristiky byly méfeny na valco-
vém dynamometru VDU E270T-E150T. Dynamo-

TSA, viz obr. 1. Vybrané technické parametry méte-
ného traktoru jsou uvedeny v tab. I. Traktor byl vyba-
ven Sestivalcovym vznétovym prepliiovanym motorem
s mezichladi¢em stla¢eného vzduchu a objemem valch
6,71, 17stupiiovou prevodovkou s osmi stupni fazenymi
pfi zatizeni. Podle normy CSN 30 0415 bylo provedeno
méfeni otiskd pneumatik piedni a zadni napravy pfi tla-
cich 100, 150, 200 a 250 kPA. Otisky byly ptevedeny
do digitalni podoby a pomoci programu pro méfeni
ploch LUCIA — G vyhodnocena jejich plocha.

metr umoziuje méfeni tahovych vlastnosti v rozsahu
rychlosti 1-16 km/h. Maximalni méfitelny vykon
je 420 kW a maximalni tahova sila 200 kN. M¢&fici
zatizeni se sklada ze Ctyf nezavisle fizenych elektric-
kych dynamometrti, na které se pienasi tahova sila
z kazdého kola prostiednictvim parovych valca. Pii
zkousce byly méfeny tahova sila, pojezdova rychlost,
prokluz kol, spotieba paliva a otaCky motoru. Dale
byly snimany vybrané parametry z digitalni sbér-
nice traktoru CAN-Bus. Vsechny zkousky prob&hly
s nastavenou plnou dodavkou paliva v rezimu fizeni
dynamometru v = konst, coz odpovida standardni
tahové zkousce. Byly odméteny tahové charakteris-
tiky, ve kterych se posuzoval vliv zmény hmotnosti
a vliv zmény vysky zaveésu na tahové vlastnosti trak-
toru.
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1. Charakteristika méreného traktoru New Holland 135 TSA

Parametr Jednotka Udaj
Typ ) New Holland 135 TSA
Motor
Jmenovity vykon (ISO TR 14396) (kW) 100
Max. tocivy moment (Nm) 545
Pocet valci ) 6
Vrtani (mm) 104
Zdvih (mm) 132
Kompresni pomér ) 17
Objem valct (dm?) 6,7
Chlazeni motoru () kapalinové
Vstiikovaci systém Common Rail bez mezichladice paliva
Vysokotlaké ¢erpadlo BOSCH CE - CP3 SL
Prevodovka
Typ (-) SemiPowershift
Pocet ptevodovych stupiti (-) 17/16
Pohon pojezdu ) 4K4
Pneumatiky
Zadni naprava Goodyear DT 818 600/65 R38
Predni naprava Continental 380/85 R28
Tlak v pneumatikach
Zadni (kPa) 150
Predni (kPa) 150
Rozvor (mm) 2760
Zvlastni vybava
Celni zavazi 16 x 45 kg (720 kg), zavazi v zadnich kolech napravy 2 x 2 x 65 kg (260 kg)

Vliv zmény hmotnosti na tahové vlastnosti

Cilem méfeni bylo ovéfit vliv hmotnosti traktoru na
jeho tahové vlastnosti. Méfeni probéhlo na pfevodové
stupné 5, 7, 9 a 11. Byly sestrojeny tahové charakte-
ristiky pro traktor se standardnim vybavou a pro trak-
tor, na ktery bylo pfidano zavazi o celkové hmotnosti
980 kg.

Tlak v pneumatikach obou naprav byl nastaven
na 150 kPA. Vyska kotviciho zavésu byla 0,540 m.
Meéfeni probihalo bez automatiky fazeni a tempomatu
otacek. Zkousky byly provedeny staticky v rezimu
regulace dynamometru v = konst. Teplota vzduchu

v prostoru zkusebny se pohybovala kolem 22 °C pfi
relativni vlhkosti 50 %.

Vliv zmény vysky zavésu na tahové vlastnosti

Cilem méfeni bylo ovéfit vliv vysky zadniho zavésu
na tahové vlastnosti, obr. 2. Méteni prob&hlo na paty
prevodovy stupenn s piidavnym zavazim o celkové
hmotnosti 980 kg. Tlak v pneumatikach obou naprav
byl 150 kPA. Vyska zadniho zavésu byla nastavena na
0,54, 0,64 a 0,74 m. Zkousky byly provedeny staticky
v rezimu regulace dynamometru v = konst. Teplota
vzduchu v prostoru zkusebny se pohybovala kolem
23 °C pri relativni vlhkosti 53 %.
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2: Meéreni tahovych viastnosti traktoru New Holland 135 TSA pri zméné vysky zavésu

Pii tahovych zkouskach jsou hnaci kola traktoru roste moment, ktery zpusobuje odlehceni piedni
zatézovana valcovymi dynamometry a v zavésu trak- napravy a dotézuje zadni napravu, viz obr. 3.
toru plsobi tahova sila F. S rostouci tahovou silou

Mv/'
G
Y
Fy F
Yife—4d :L
L

3: Silové a rozmérové schéma tahnouciho traktoru

~Gd Fh For L —rozvor (m)
Y= L * L * L G.Xd+Ft.}\h+Fv.7er [N]() d —vzdalenost tézisté od osy predni napravy
(m)
Ge Fh For, ¢ —vzdalenost t&€zisté od osy zadni napravy
Y = - -——=GA~-FA -F X, [N](2 (m)
L L L A o y
A —parametr vyjadiujici pomér h, d a c k roz-
voru L (-)

kde: Y —reakce na pfedni napravu (N)
Y, —reakee na zadni napravu (N)
F, —tahova sila (N)
G —tihova sila (N)
M, —moment odporu valeni (N.m)
h, —vyska zavésu (m)

r, —dynamicky polomér kola

Pro méfeny traktor bylo podle vztahu (1) dopoci-
tano dotiZzeni zadni napravy a zména parametru d pro
vysky zavésu, pii kterych byly naméfeny tahové cha-
rakteristiky, viz obr. 4.
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4: Priibéh parametru d a reakce AY,na tahové sile F,

Jak se zména vysky zavésu promitne v konecném
dasledku v tahové charakteristice, 1ze nejlépe overit
na valcovych dynamometrech, kde 1ze métit tahovou
silu a prokluz kazdé napravy samostatné. Z odborné
literatury (Semetko a kol., 1986) vyplyva, ze roz-
lozeni hmotnosti pfi zachovani stejné celkové hmot-
nosti nema vliv na tahové vlastnosti traktoru 4K4.

Z namétenych hodnot byly dle uvedenych vztahti
vypocitany:

Tahovy vykon
P =F v (kW), 3)

kde: F, —tahova sila na vSech hnacich kolech (kN)
v, - pojezdova rychlost — obvodova rychlost
valct (m.s™).

Prokluz

o +90,
8=t (%),

5 “)

kde: & , (3,,) —prokluz kol na pfedni (zadni) napravé

(%).
Mérna tahova spoti‘eba
— Vph P - 103 (e. kW-h! 5
pt - (g . )7 ( )
t
kde: V , — hodinova spotieba paliva (I/h)
P!
p — mérna hmotnost paliva (kg/l).
Tahova ucinnost
P
M, =—— 100 (%), (6)
PTO
kde: P, — tahovy vykon (kW)
P,.,— maximalni vykon motoru naméfeny pies
vyvodovy hiidel (kW).



82 T Smerda, F. Bauer

VYSLEDKY A DISKUSE

Vysledky méreni spalovaciho motoru

U traktoru NH 135 TSA byla odméfena jmenovita
otackova charakteristika s navySenim a bez navy-
Seni vykonu EPM (Engine Power Management), pfi
plné dodavce paliva podle metodiky OECD. Namg-
fené a vypocitané hodnoty jsou vyneseny na obr. 5.
Pii zkouskach byl naméfen maximalni vykon motoru
bez navyseni 95 kW pii otdckach 1927 min~'. Maxi-
malni vykon motoru s navySenim byl 112 kW pfi
ota¢kach 1920 min'. NavySeni vykonu bylo v celé
zatézujici Casti otaCkové charakteristiky. Od jmeno-
vitych ota¢ek 2197 min ! az k otac¢kam pti nejvyssim
vykonu bylo udrzovano stalé navyseni 16,5-18,3 kW.
Maximalni to¢ivy moment 546 N.m bez navyseni byl
naméfen pii otaCkach 1391 min !, Velikost prevyseni
to¢ivého momentu dosahla 43,4 %, pti poklesu otacek

36,6 %. Pii navySeni byl naméfen maximalni tocivy
moment 578 N.m pti ota¢kach 1703 min'. Velikost
prevyseni toc¢ivého momentu se snizil na 23,61 %,
pti poklesu otacek 21,6 %. Minimalni mérna spo-
tieba 224,5 g kW-Lh! bez navySeni byla naméfena
pfi maximalnim to¢ivém momentu. Pfi navySeni byla
naméfena minimalni mérna spotieba231,7 g. kW' h".
Hodinova spotieba paliva bez navySeni se béhem
méfeni pohybovala od 9,9 Lh! az do 27,6.h™! pti tep-
loté nafty 54-57 °C. Pti navySeni se hodinova spo-
tieba pohybovala od 9,8 1.h'! az do 32,5 L.h™! pii tep-
loté nafty 56-62 °C. Srovnatelné vykonové parametry
byly naméfeny vyzkumnym tstavem Agroscope Rec-
kenholz-Tanikon ART. Vyrobcem uvadéné hodnoty
se odlisuji, nebot’ byly naméteny podle normy ECE-
R24. Uginnost pfenosu pii max. vykonu motoru pies
vyvodovy hiidel dosahla 93,5 %.
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5: Jmenovita otackova charakteristika traktoru New Holland 135 TSA namérend pres vyvodovy hiidel

Vysledky méfeni hmotnosti a plochy otiski
pneumatik

Hmotnost traktoru je graficky zpracovana, viz obr. 6.
Rozlozeni hmotnosti bez dotizeni bylo v poméru
v podélné ose bylo vzdaleno 1,63 m od osy predni
napravy. Dotizenim o 980 kg se celkova hmotnost
zvysila o 14,5 %. Rozlozeni hmotnosti bylo v poméru

Vv

v podélné ose bylo vzdaleno 1,5 m od osy ptedni
napravy.

Plochy otiski pneumatik zkouSeného traktoru jsou
uvedeny v tab. II. Vybrané otisky pneumatik jsou uve-
deny na obr. 7. SniZeni tlaku v pneumatikach obou hna-
cich naprav z 250 kPa na 100 kPa se projevi zvySenim
plochy otisku o 30,5 % na piedni a o 35 % na zadni
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naprave. Celkova plocha otisku u obou naprav pii tlaku
100 kPa byla 0,84 m? a pfi tlaku 250 kPa byla 0,56 m?.
Zvysenim plochy otisku se snizi velikost stfedniho kon-
taktniho tlaku. Pii hmotnosti traktoru 6720 kg a tlaku

v pneumatikach 100 kPa je stfedni kontaktni tlak
78,2 kPa. Zvysenim tlaku v pneumatikach na 250 kPa
pii zachovani stejné hmotnosti dosahuje stfedni kon-
taktni tlak 117 kPa, coZ je zvySeni o 33,2 %.
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6: Rozlozeni hmotnosti mezi jednotlivé napravy

1L: Vysledky méreni otiskit pneumatik

vy , . Plocha otisku Tlak
Meéfeni €. Naprava Pneumatika (cm?) (kPa)
1 17224 100
2 . Continental 380/85 1523,6 150
Predni
3 R28 1491,1 200
4 1197,1 250
5 24932 100
6 . Goodyear DT 1893,3 150
Zadni
7 818 600/65 R38 1657,2 200
8 1618,2 250

Vysledky méreni tahovych vlastnosti pii zméné
hmotnosti

Tahova charakteristika je uvedena na obr. 8. V cha-
rakteristice jsou vyneseny zavislosti tahového vykonu
a prokluzu na tahové sile pro pfevodové stupné 5,
7,9 a 11. Z tahové charakteristiky vyplyva, ze zvy-
Seni hmotnosti 0 980 kg se projevilo naristem tahové
sily a tahového vykonu od 9. a nizsiho pfevodového
stupné. Na 9. pievodovy stupen byl naméfen nejvyssi

tahovy vykon 62,8 kW, ktery se zménou hmotnosti
nezménil. Zména hmotnosti zptsobila posunuti max.
tahového vykonu do oblasti vyssich tahovych sil, pii
nezménéné nejvyssi tahové ucinnosti 66,1 %. Prise-
¢ik potencialnich vykoni nastal pfi pojezdové rych-
losti 7,46 km.h~'. Z jeji velikosti lze posoudit efektiv-
nost vyuziti ptidavnych zavazi pii praci traktoru. Pfi
pojezdovych rychlostech do 7,46 km.h™! je vyhodné
pouzit zavazi, nebot’ se dosahne lepsich tahovych
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parametrti. Nejvetsi narist tahové sily a tahového
vykonu byl na 5. pfevodovy stupen. Tahova sila se
zvysila pfi nejvyssim tahovém vykonu o 18,9 %
a nejvyssi tahovy vykon o 15,2 %. Pti pojezdovych

100kPA

rychlostech nad 7,46 km.h™! se dotiZeni projevi zvy-
Senim valivého odporu, coz zplsobi snizeni tahového
vykonu. Z divodi snizeni sily odporu valeni je pak
vhodnéjsi zavazi odebrat.

7: Otisky pneumatiky predni napravy Continental 380/85 R28

Béhem tahovych zkouSek byla zavazim Ctyfikrat
zménéna hmotnost traktoru. To umoznilo vytvo-
fit zavislost optimalni tahové sily (optimalni tahova
sila = tahova sila pfi dosazeni maximalniho taho-
vého vykonu) na hmotnosti traktoru F == f(m). Na
obr. 9 je vynesena funkce pro 5. a 9. pievodovy stupen
vcetné regresnich funkci a koeficientll determinace.
Z regresni funkce pro 5. pfevodovy stupen vyplyva,
ze zvyseni hmotnosti o 100 kg zptsobi nartist opti-
malni tahové sily o0 0,86 kN. U 9 pfevodového stupné
se zména hmotnosti projevila velmi nepatrné, coz
ukazuje i velikost varia¢niho koeficientu 1,95 %.

Zvyseni hmotnosti se projevi snizenim mérné tahové
spotieby od 9. a nizsiho pfevodového stupné, nebot’ se
doséhne vyssiho zatizeni spalovaciho motoru. Priibéh
mérné tahové spotreby u 5. prevodového stupné, kde se
zména hmotnosti projevila nejvice, je na obr. 10. Bez
dotizeni byla mérna tahova spotieba 416 g kW-'.h! pfi
nejvyssim tahovém vykonu 46 kW. ZvySenim hmot-
nosti o 980 kg se mérna tahova spotfeba snizila na
391 g.kW-'h! pfi nejvyssim tahovém vykonu 53 kW.

Z uvedenych vysledki vyplyva, ze dotézovani trak-
toru zavazim nebo napi. regulac¢ni hydraulikou se
snizuje velikost prokluzu, ktery je v oblasti nejvys-
Sich tahovych sil nejvétsi ztratovou slozkou vykonu
motoru. ZvySenim hmotnosti se docili u prevodovych
stupiiti urenych pro tahové prace uc¢innéjsiho prenosu
vykonu motoru na podlozku, coz pfispéje ke snizeni
energetické narocnosti provozu traktorové soupravy.

Vysledky méfeni tahovych vlastnosti pii zmény
vySKy zavésu
Pro tahové zkousky byl zvolen 5. pfevodovy stu-
pen, nebot’ pfi ném byla naméfena nejvyssi tahova

sila. Zménou vysky zavésu tak dojde k vétsimu
odlehéeni pfedni napravy. Tahové charakteristiky
jsou uvedeny na obr. 11 a 12. V charakteristikdch
jsou vyneseny zavislosti tahového vykonu a pro-
kluzu na tahové sile. Z tahové charakteristiky na
obr. 12 vyplyva, ze zménou vysky zavésu z 0,54
na 0,74 m doslo u predni napravy ke snizeni tahové
sily a tahového vykonu v disledku poklesu zatizeni.
Pfi nejvysSim tahovém vykonu byl rozdil tahové
sily 2,76 kN. Vzhledem k tomu ze zadni naprava je
dotizena o ubytek hmotnosti na pfedni naprave, mél
by se pokles tahové sily na piedni napravé projevit
nartistem tahové sily na zadni napravé. Vysledna
tahova charakteristika pro ob¢ hnaci napravy je uve-
dena na obr. 11. Z ni je patrné, ze do hranice nej-
vyssiho tahové vykonu se oba priubéhy prekryvaji.
V oblasti nejvyssich prokluzt byly naméteny malé
rozdily tahové sily, které lze pfisuzovat ztratam
valeni. Rozdil v dotizeni zadni napravy pii vysSce
0,54 a 0,74 m v oblasti nejvyssich tahovych sil dosa-
hoval 300 az 370 kg.

Odleh¢eni predni napravy pii zachovani stejné cel-
kové tihy se projevilo v oblasti nejvyssich tahovych
sil, coz 1ze prisuzovat zvySeni ztrat valenim na zadni
naprave. Statické rozlozeni hmotnosti je vhodné kon-
cipovat tak, aby na piedni napravu piipadala vétsi
hmotnost nez na zadni napravu. Pfi vyssich tahovych
silach se pak dosahne obracen¢ho poméru rozlozeni
hmotnosti, coz je vyhodné z pohledu mérnych tlaki
na pudu a pfenosu hnaci sily motoru na podlozku. U
traktord vyssi vykonové tfidy proto pfipada na predni
napravu 55 az 60 % hmotnosti pfi dotizeni ¢elnim
zavazim.
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8: Tahova charakteristika traktoru New Holland 135 TSA, plna dodavka paliva, vyska zadniho zaveésu 0,54 m,
tlak v pneu obou naprav 150 kPA, dotizeni 980 kg
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9: Vliv hmotnosti traktoru New Holland 135 TSA na optimalni tahovou silu, plna dodavka paliva, vyska zad-
niho zavesu 0,54 m, tlak v pneu obou naprav 150 kPA
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11: Tahova charakteristika traktoru New Holland 135 TSA, plna dodavka paliva, tlak v pneumatikach obou
naprav 150 kPA, 5. pr-. st., dotizeni 980 kg, vyska zadniho zavésu dle legendy
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12: Tahova charakteristika predni napravy traktoru New Holland 135 TSA, 5. pr. st., plna dodavka paliva, tlak
v pneumatikdch obou ndprav 150 kPA, dotizeni 980 kg

naméfeny malé rozdily tahové sily, které Ize pfisu-
zovat ztratdm valeni.

Dotézovani traktoru napf. pfidavnym zavazim nebo
u nesen¢ho naradi spravnou volbou regulacniho

Z namétenych a vypoctenych hodnot vyplyvaji pro
praxi nasledujici zaveéry:
- Zménou vysky zavésu z 0,54 na 0,74 m, vizobr. 12, -
doslo u ptedni napravy ke snizeni tahové sily a taho-

vého vykonu v disledku poklesu zatizeni. Z vysled-
né tahové charakteristiky, viz obr. 11 vyplyva, Ze
do hranice nejvyssiho tahové vykonu se oba pribeé-
hy ptekryvaji. V oblasti nejvyssich prokluzd byly

systému hydrauliky dochazi k poklesu prokluzu
v oblasti nejvyssich tahovych sil. Pti tahovych pra-
cich vykon ztraceny prokluzem zpisobuje nejvys-
§i ztraty na tahovém vykonu, coz snizuje efektivitu

pfenosu vykonu motoru na podlozku.

SOUHRN

Cilem méfeni traktoru bylo zjistit vliv zmény zatizeni jednotlivych naprav a vysky zavésu na tahové
vlastnosti. Méteni bylo realizovano ve zkusebné MZLU v Brné na valcovych dynamometrech. Nejprve
byla naméfena jmenovita otackova charakteristika pies vyvodovy hiidel dle metodiky OECD. Méteni
tahové charakteristiky bylo provedeno na dva pfevodové stupné s riiznym zatiZzenim naprav a s riznou
vyskou zavésu. Dotizeni traktoru o 980 kg (14,5 % z celkové hmotnosti) se projevilo posunutim maxi-
malniho tahového vykonu do oblasti vyssi tahové sily a poklesem prokluzu. Nejvétsi zmény tahovych
vlastnosti byly naméteny na 5. prevodovy stupen. Tahova sila se zvysila pii nejvyssim tahovém vykonu
0 18,9 % a nejvyssi tahovy vykon se zvysil o 15,2 % ve srovnani s nejvétsim tahovym vykonem bez pii-
davného zavazi. Na 9. pfevodovy stupenl byl naméfen nejvyssi tahovy vykon 62,8 kW. Vyska zavésu se
byla nastavena na 0,54, 0,64 a 0,74 m. Zménou vysky zavésu z 0,54 na 0,74 m doslo u predni napravy ke
snizeni tahové sily a tahového vykonu v disledku poklesu zatizeni. Z vysledné tahové charakteristiky
pak vyplyva, Ze do hranice nejvyssiho tahové vykonu se oba pribéhy prekryvaji. V oblasti nejvyssich
prokluzi byly naméteny malé rozdily tahové sily, které Ize prisuzovat ztratam valeni.

traktor, zkusebna, zatizeni, prokluz, vykon
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